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i~Safety and Comfort

Seguridad y Comodidad
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Boston Emergency Medical Services responded to 471 East Boston crashes between 2016 and 2018.
Four crashes were fatal. In May 2019, another fatal crash occurred on Bennington Street.

Los Servicios Médicos de Emergencia de Boston (Boston Emergency Medical Services) respondieron a 471 accidentes en East Boston entre 2016 y 2018. Cuatro de ellos fueron fatales. En mayo de

2019, otro accidente fatal ocurrié en Bennington Street.

Crash hot spots share common
features: arterial streets,
irregular intersections, and high
activity areas.

Los lugares de muchos accidentes comparten caracteristicas
comunes: Calles arteriales, intersecciones irregulares y zonas
de mucha actividad.

The top five crash hot spots across all travel modes (in order of most severe)
included Central Square, Route 1A at Curtis Street, Orient Heights Square, Meridian
Street at Condor Street, and Day Square. (Central Square was under construction
during the 2016-2018 data period.)

72 percent of East Boston crashes occurred on an arterial street, but arterial
streets make up 34 percent of the street network.

Ten percent of crashes occurred within one block of a Blue Line station, but 20
percent of crashes involving a person walking occurred near a Blue Line station,
Speeding was the most reported safety concerns in East Boston, according to the
City's Vision Zero Public Concern Map.

Los cinco principales lugares de muchos accdentes en todos los modos de
transporte (en orden de mayor severidad) incluyeron Central Square. Route 1A en
Curnis Street, Onient Heights are. Meridian Street en Condor Street y Day Square.
(Central Square estuvo en cor
2018).

Un 72 por ciento de los acaidentes en Ea
arteriales son un 34 por ciento de la red de calles

truccion durante el periodo de los datas de 2016 a

oston ocurneron en una calle arterial

pero las calles

» Undiez por ciento de los accidentes ocurrieron dentro de un. adra de una
estacién de 1a Blue Line. pero un 20 por ciento de los accidentes que ncluyeron a
ndo ocurrieron cerca de una estacion de la Blue Line
» El exceso de velocidad fue la pre pacion de 1ad mas reportada en

Micas de la Vision Cera de la

upaciones P

East Boston, segun el Mapa de Prec

Municipahdad

Crashes resulting in possible injury (2016-2018)
Accidentes que resultaron en posibles lesiones (2016-2018)
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Source (Fuente): Boston Emergency Medical Services, MassGIS, MBTA
Note: Data includes years in which Central Square was under construction.
Nota: Los datos Incluyen los anos en los que Central Square estaba en construccion.

Crash density in East Boston vary
by travel mode.

La densidad de accidentes en East Boston varia segun el
modo de transporte.

Crash density
Densidad de accidentes

More crashes
Mis accidentes

Fewer crashes
Menos accidentes

Vehicle crashes with
pedestrians (2016-2018)

Accidentes de vehiculos con
peatones (2016-2018)

Pedestrian crash hot spots ranked by severity:
Lugares de accidentes peatonales clasificados
por severidad:

Central Square

Orient Heights Square

Maverick Square

Bennington Street (Brooks Street/Putnam Street)
Meridian Street at Condor Street

Vehicle crashes with
bicyclists (2016-2018)
Accidentes de vehiculos con
ciclistas (2016-2018)

Bicycle crash hot spots ranked by severity:
Lugares de accidentes en bicicleta clasificados
por severidad:

Bennington Street (Brooks Street/Putnam Street)
Meridian Street at Condor Street

Maverick Square

Bennington Street at Mendoza Square

Central Square

Vehicle-only crashes
(2016-2018)

Accidentes solo con vehiculos
(2016-2018)

Vehicle-only crash hot spots ranked by severity:
Lugares de accidentes solamente con vehiculos
clasificados por severidad:

Route 1A at Curtls Street

Central Square

Route 1A at Boardman Street

Day Square

Meridian Street at Condor Street

Source (Fuente): Boston Emergency Medical Services, MassGIS, MBTA
Note: Data includes years in which Central Square was under construction.
Nota: Los datos Incluyen los anos en Ios que Central Square astaba en construccidn

Major streets in East Boston
have uncomfortable bicycling
conditions.

Las calles principales en East Boston tienen condiciones
incémodas para andar en bicicleta.

When accounting for motor vehicle volumes, speeds, and curbside conflicts, no
major street in East Boston can be considered comfortable for bicycling by people
of all ages and abllitles,

National research shows that most people will only ride when they feel comfortable,
typically on paths, protected bike lanes, and traffic-calmed residential streets.
Comfortable streets in East Boston are limited to residential areas, many of which
have difficult terrain and do not form a connected network to faciltate everyday
travel to destinations.

The limited hours of the Mary Ellen Welch Greenway require people to use
alternative, higher-stress streets at night.

A majority of Bluebikes stations in East Bostan are located along stressful streets.

Cuando se incluyen los volimenes, velocidades y conflictos en los bordes de las
veradas de vehiculos automotores, ninguna calle principal de East Boston puede ser
considerada comoda para que personas de todas las edades y habilidades anden en

bicicleta.

Las investigaciones nacionales demuestran que la mayoria de las personas

solamente andan en bicicleta si se sienten cémodas, generalmente en caminos,

carriles protegidos para bicicletas y calles residenciales con poco trafico.

Las calles cémodas en East Boston se limiten a las zonas residenciales, muchas de

as cuales tienen terreno dificil y no forman una red conectada para facilitar el viaje

diarlo a los destinos.

€l horarlo limitado de la Mary Ellen Welch Greenway requiere que por la noche las

personas usen calles alternativas con mayor tensién

» Lamayoria de las estaciones cle BlueBikes en East Boston se encuentran a lo largo
de calles con tension

v

Bicycling level of traffic stress
Nivel de ciclismo de las calles con estrés
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Source (Fuente): BPDA, MassGIS
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‘Access to Transportation Options °
Acceso a Opciones de Transporte

Access to transportation options is expanding, but natural barriers, limited transit connectivity, and few
supermarkets restrict everyday travel by walking, biking, and transit.

El acceso a las opciones de transporte se expande, pero las barreras naturales, conectividad limitada del transito y pocos supermercados restringen el movimiento diario al caminar, usar

bicicletas o usar el transporte publico.

Nearly 74 percent of East Boston
residents live within a 10-minute
walk of a subway station or

Key Bus Route stop, Bluebikes
station, and carshare.

Casi un 74 por ciento de los residentes de East Boston viven a
10 minutos caminando de una estacién de subterraneo o una

parada clave de la ruta de autobuses, estacién de Bluebikes y
carshare.

-

More than one-third of households in East Boston don't have access to a car. In
some areas, nearly two-thirds of households don't have access to a car.
Two-thirds of East Boston residents live within a 15-minute walk to a supermarket,
Only 21 percent live within a 15-minute transit trip to a supermarket. No resldent
can access a supermarket using only comfortable bike routes.

East Boston residents travel 0.8 miles on average to a grocery store, the longest
of any Boston neighborhood, according to the Metropolitan Area Planning Council
(MAPC).

Mas de un tercio de las viviendas en East 8oston no tienen acceso a un automowil
En algunas zonas. casi dos tercios de las viviendas no tienen acceso a un automavil
Dos tercios de los residentes de East Boston viven a 15 minutos de distancia
caminando de un supermercado. Solamente un 21 por ciento viven a 15 minutos
de un viaje por transporte publico a un suparmercade. Ningun residente puede
acceder a un supermercado usando solamente las comodas rutas para bicicletas.
Los restdentes de East Boston viajan 0.8 millas como promedio a una tienda de
comestibles, la distancia mas larga de cualquier veandano de Boston, segin el
Consejo de Planificacion de la Zana Me

opalitana (MAPC por sus siglas en inglés).

Area with access to rapid transit, bikeshare, and carshare
Zona con acceso a transito rapido, bikeshare y carshare
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Access to major employment
centers differs greatly by travel
mode.

El acceso a empleos y oportunidades varia mucho segn el
modo de viaje.

The Blue Line is disconnected from the Red Line and commuter rail, limiting access
to jobs In Longwood, Cambridge, Allston-Brighton, and much of the Seaport.
19 percent of residents leave far work during non-traditional hours (4 PM-7 AM),

La Blue Line estd desconectada de la Red Line y las vias que llevan a las personas al
tabajo, limitando el acceso a empleos en Longwood, Cambridge, Allston-Brightan y
gran parte del Seaport

Un 19 por clento de fos residentes salen hacla al trabajo durante un horario no
tadicional (4 PM-7 AM)

Within the average East Boston commute of 31 minutes, how far
can aresident travel during a weekday morning?

Dentro del trayecto promedio de 31 minutos de East Boston, ¢qué

tan lejos puede viajar un residente durante una mafana de lunes a

viernes?

Employees per square mile

Empleados por mih Cusdrada
C =)
<1,000 1.000-2,000 2,000-4.000 4,000-8,000 8,000-100,000 100,000+
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Source (Fuente): BPDA, Census Bureau, MassGIS

Maverick Square is the busiest
transit hub in East Boston.

Maverick Square es el centro de transporte mas utilizado en
East Boston.

Over 14,000 bus and subway trips start in Maverick Square each weekday,
representing 42 percent of all bus and subway boardings within East Boston.
About 96 percent of people accessing Maverick Station do so by bus (44 percent)
and walking or biking (52 percent), an increase from 87 percent a decade ago.
Two-thirds of all Bluebikes trips within East Boston start or end at Maverick Square,

Mas de 14,000 viajes en subterraneo y autobus comienzan cada dia de semana

©en Maverick Square, Io que representa un 42 por ciento de todos los viajes en
subterrénea y autobus dentro de East Boston.

Casi un 96 por ciento de las personas que tienen acceso a Maverick Station lo hacen
por autabs (un 44 por ciento) y caminando o en bicicleta (un 52 por ciento). un
aumento del 87 por ciento comparado con hace una década.

Dos terclos de tados los viajes con Bluebikes dentro de East Boston comienzan o
terminan en Maverick Square.

Bluebikes trips within East Boston (2016-2018)
Viajes con Bluebikes dentro de East Boston (2016-2018)
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Source (Fuente): BPDA, Bluebikes, MassGIS
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_Transit Reliability
Fiabilidad del Transporte Publico

The Blue Line is the most reliable and consistent transit service in East Boston. Congestion and bridge
openings can make bus service and the SL3 unreliable and unpredictable.

La Blue Line es el servicio de transporte pablico mas fiable y consistente en East Boston. El congestionamiento y las aperturas del puente pueden hacer que el servicio en autobus y la SL3 sean

poco fiables e impredecibles.

East Boston buses do not meet
MBTA standards for reliability.

Los autobuses de East Boston no cumplen con los estandares
de fiabilidad de la MBTA.

Key Bus Routes are more reliable than local bus routes in East Boston,

Reliability for Route 120 has improved since removal of Central Square loop as part
of the MBTA Better Bus Project.

The MBTA measures bus reliability by how closely travel times adhere to schedules,
The MBTA measures Blue Line reliability by the percent of passengers waiting no
more than the scheduled headway (i.e. time between trains),

Las rutas de autobuses principales son mas fiables que las rutas de autabuises
locales en East Boston.

La confiabilidad de la Ruta 120 ha mejorado desde la ehminacion del bucle en
Central Square como parte del Proyecto Mejor Autobus de la MBTA

La MBTA mide la confiabilidad del autobus al venificar como se cumplen los tiempos
de viaje comparado con el horario.

La MBTA mide la confiabilidad de la Blue Line segun el porcentaje de pasajeros que
esperan no mas que la espera progiamada (o sea, el iempo entre cada tren)

Bus and Blue Line reliability B Weekday peak (Po drante by semana)
Fiabilidad del autobus y la Blue I Weetday offpeal (€ e semana fueva de pco)
Line B sonurday cotado)
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Congestion impacts bus travel
times, particularly near squares.

El congestionamiento afecta los tiempos de viaje en autobls,
particularmente cerca de plazas.

4:30 PM to 6:00 PM Is the most congested perlod with the longest bus travel times.
Bus travel times are most Impacted between Maverick and Central Squares, near
the Meridian Street/Condor Street intersection, near Day Square, and near Orlent
Heights Square.

Entie las 4:30 pmy 1as 6:00 p.m. es el periodo de mayor congestionamiento con los

viajes en autobus mds lrgos.
» Eltiempo de los viajes en autobiis se ven impactados mas entre Maverick y Central
Squares, cerca de la mterseccion de Meridian Street y Condor Street, cerca de Day

Squarey cerca de Orent Heights Square.

Travel times with bus average passenger load during weekday

PM peak (4:30 PM~-6:00 PM)

Tiempo de viaje con una carga promedio de pasajeros en autobus
durante el pico de la tarde (4:30 PM-6:00 PM) durante un dia de

semana
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Blue Line travel times are
consistent, but congestion
and bridge operations result in
variable bus travel times.

Los tiempos de viaje de la Blue Line son consistentes pero el
congestionamiento y las operaciones del puente resultan en
tiempos de viajes variables en autobds.

Blue Line travel times are relatively consistent throughout the week despite travel
times between Wonderland and Bowdoin stations (18 to 23 minutes) exceeding
scheduled travel times (18 minutes)

Bus travel times are most inconsistent during the weekday peak travel periods,
especially for routes operating near Route 1A access points (Central Square, Day
Square, and Boardman Street) and relying on the Chelsea Street or McArdle bridges.

Los tiempos de viaje de la Blue Line son relativamente consistentes durante la
semana a pesar de que los tiempos de viaje entre las estaciones Wonderland y
Bowdown (18 a 23 minutos) exceden el tiempo de viaje programado (18 minutos)
Los tiempos de viaje por autobus son més inconsistentes durante los periodos de
viaje pico durante los dias de semana, especialmente las rutas que operan cerca de
los puntos de acceso de la Ruta 1A (Central Square, Day Square, y Boardman Street)
y que dependen de los puentes de Chelsea Street o McArdle.

Variability of travel times during the weekday PM peak (4:30
PM-6:00 PM)

Variabilidad de los tiempos de viaje durante el horario pico de la
tarde (4:30 PM-6:00 PM) durante un dia de semana
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Square to provide faster and more reliable service. Route 712 and Route 713 are
privately operated and travel time data is unavailable.
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> Lewis Mall Ferry Terminal
Terminal del transbordador de Lewis Mall

Boston, MassDOT, and Massport are working together to build a ferry terminal at Lewis Mall. Imagine
Boston 2030—Boston’s citywide plan—envisions an inclusive, accessible, and activated waterfront for all.

Boston, MassDOT, y Massport trabajan juntas para construir una terminal del transbordador en Lewis Mall. Imagine Boston 2030—el plan de Boston para toda la ciudad—Iimagina una costanera
inclusiva, accesible y activa para todos.

The Go Boston 2030 Action Plan Boston Harbor Now, MassDOT, A temporary dock at Lewis
proposed more inner harbor ferry and Massport created a business  Street and East Pier Drive will be
service to better connect nearby, plan for the proposed Inner completed this summer, with a
but hard to reach, locations. Harbor Connector ferry route. permanent dock coming in 2021.

El Plan de Accién Go Boston 2030 propuso mas servicios Boston Harbor Now, MassDOT y Massport crearon un plan Un muelle transitorio en Lewis Street y East Pier Drive

del transbordador dentro del puerto para conectar mejor a comercial para la ruta del transbordador propuesta como sera completado este verano, con un muelle permanente a
lugares geograficamente cercanos pero dificiles de llegar. Conector del Puerto Interno. instalarse en 2021.

Inner harbor ferry expansion proposed in Go Boston 2030 Proposed Inner Harbor Connector ferry route Lewis Mall ferry terminal location

Expansion del transbordador del puerto interno propuesta en Go Ruta del transbordador propuesta del Conector del Puerto Interno Ubicacion de la Terminal del transbordador de Lewis Mall

Boston 2030

Proposed route of the lnner
Harbor Comnector ferry

> CHARLESTOWN
~ NAVY YARD PIER 4
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© Existing Terminal © Water Taxi Dock © Proposed Termunal
— Existing Route —— Proposed Route -+~ Additional Routes to Study
Source (Fuente): Go Baston 2030 Source: Inner Harbor Connector Business Plan for New Water Transportation Service, Source: Inner Harbor Connector Business Plan for New Water Transportation Service,
Boston Harbor Now Boston Harbor Now
Fuente: Plan comercial del Conector del Puerto Interno para el nuevo servicio de Fuente: Plan comercial del Conector del Puerto Interna para el nuevo servcio de
transporte fluvial, Boston Harbor Now transporte fluvial, Boston Harbor Now
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“Access to Route 1A
Acceso ala Ruta1A

Route 1A southbound becomes How do drivers access Route 1A on weekday mornings? éC6émo acceden los conductores a la Ruta 1A los dfas de diaro por la manana?

Only 24% of weekday morning trips entering Route 1A start In East Boston (including Solamente un 24% de los trayectos de los dias laborables por la manana que ingresan
. the Airport) and 34% don't start in the bordering cities of Chelsea, Revere, or Winthrop. alaRuta 1A comienzan en East Boston y un 3d% no comienza en las cudades aledaitas
extremely congested in the do Chlse, Revere o Wil
.

morning. As a result, local East wldema Averue
i (Sallente)

Boston streets take on regional

.

traffic looking to access 1A from CHELSEA

one of the 7 entrances within

SUFFOLK DOWNS

Boardman Street Y
(Inbound & Outbound) ik
East Boston. (Entrante y Saliente) oy
n, e
i . i t ’ (T) ORIENT HEIGHTS
La Ruta 1A hacia el sur presenta mucho congestionamiento 6% Addison stree ¢

en la maiana. Como resultado, las calles locales de East Cx”: Slﬁt

. < " . nboul
Boston reciben transito regional que busca el acceso a la 1A (Entrante)
desde una de las 7 entradas dentro de East Boston.

Comstevton
earh

Chaucer Street
\=h%  (Outbound)

Communitxofeedback so far

» Too many cars are rout and from 1A on local streets
» Uber/lyft dirculate around the neighborhood and create traffic

N Neptune Road
C josdelac hasta ahora: (Inbound)
+ Demasiados automdviles pasan a la ruta 1A en las calles locales (Entrante)
*+  Uber/Lyft arculan por el veandario y crean trafico Drivers Accessing Route 1A (weekdays,’SAM-wAM)
Conductores que Acceden a la Ruta 1A (Dias Laborables, 6AM-10AM)
Circle size represents magnitude of traffic
entering Route 1A at each location
£l tamafio del circula representa la magnitud
del tréfico que Ingresa a la ruta 14 en cada ubicacion
Sumner Tunnel - i
Trips starting in East Boston, Including Logan Airpart
As we develop future (inbound & Outbound) e L L
(Entrante y Saliente)
.
Trips starting in Winthrop
concepts, are we asking the I o tnor
ri ht uestions7 | Trips starting in Revere
»How can we minimize regional cut-through traffic on local streets while Bl e cree
maintaining access to Route 1A? RiFsa particde Chiekea
» Whatstrategies could be used to manage traffic accessing Route 1A? Trips starting elsewhere
Viajes que comienzan en otro lugar
A medida que desarrollamos conceptos futuros, Data representative of 11/2018 through 11/2019.
. Datos 11172018 al 11
cestamos haciendo las preguntas correctas? Athough Uberandiyft  Aunquelos viajes de RRATRS Ao
trips contribute to these Ubery Lyft contribuyen
trends, current data do aestas tendencias, los i
»  (Cémo podemos minimizar el tréfico regional que pasa por las calles n datos actuales no 35 0 Ya % Miles
locales a la vez que mantenemos el acceso a la Ruta 147 — s
» ¢Qué estrategias podrian usarse para controlar el trafico que accede a la
Ruta 1A?
. Source (Fuente): BPDA, StreetLight (11/2018-11/2019, Weekday Marnings 6AM-10AM)
| F
|LCES e 3 .
‘ Chue - " ¥ back | Weekday traffic near the Sumner Tunnel (6AM-10AM) Vehicle speeds on Route 1A
Loge. 3o Qikle, o 56% of all morning traffic around the Sumner Tunnel is from outside East Boston, Between 6 and 10 AM, the average speed on 1A southbound slows to around 20mph,
(7Y & ST et | . R
e L/ R | Tréfico que ingresa al Sumner Tunnel (6AM-10AM): Un 56% de tado el trafico de la Velocidades de los vehiculos en la ruta 1A: Entre las 6.00 a.m ylas10am,la
No Euw onivas manana que ingresa al Sumner Tunnel se origina fuera de East Boston

velocidad promedio en la ruta 1A hacia el sur se reduce a aproximadamente 20 mph,

| | {m 1iPs starting in East Boston, including Logan Airport

8 | Viajes que comienzan en East Boston, indluido el Aeropuerto Logan 50 N
|
S ik ar [ Trips starting in neighboring town Al other trips Northbound
| Viajes que comienzan en la cludad vecina Todos s otros visjes access polnts e e e o o
Sguols em Puntos de - =
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Source (Fuente): BPDA, MassDOT INRIX (1A from tunnels to Swift Street, 10/1/2019—

Source (Fuente); BPDA, StreetLight (11/2018-11/2019, Weekday Mornings 6AM-10AM) 10/31/2019)
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As we develop future

concepts, are we asking the
right questions?

» How can we minimize regional cut-through traffic on local streets while

maintaining access to Route 1A?

» What strategies could be used to manage traffic accessing Route 1A?

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
¢estamos haciendo las preguntas correctas?

¢Como podemos minimizar el trafico regional que pasa por las calles
locales a la vez que mantenemos el acceso a la Ruta 1A?

(Qué estrategias podrian usarse para controlar el trafico que accede a la
Ruta 1A?
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,?LAN: East Boston Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar, Crecer.

Addison-McCle“an T —

Climate Ready Boston

E D A Go Boston 2030: Green Links Network
Y e iniciativas r das:
Boston Complete Streets

Climate Ready Baston
Go Boston 2030: Green Links Network

e Access to existing transportation options Acceso a las opciones de transporte existentes: Esta Zona de Desarrollo EconGmico
For the Addlson = MCClel Ian With few active uses wi?hin the EIEA, the area s (:sconnec[ed from the adjacent (EDA) hoy en dia tiene usos activos limitados y no provee acceso  opeiones dLe
" neighborhood fabric and is poorly served by transit, bikeshare, and carshare transporte publico, bikeshare o carshare.
Economic Development Area
.

(EDA) to grow sustainably, new

. oy e
walking and biking networks,

. o .
transit service, and streets will be
needed.

Para que el Area de Desarrollo Econémico de Addison-
McClellan (EDA) crezca de manera sostenible, se necesitaran

nuevas calles redes para caminar y andar en bicicleta,
ademads de servicio de transito.

Existing Transportation Options
Opclones de Transporte Existentes
[ Area within a 10-minute walk of rapid ranst, Buuebke=, s carshare
] N0t camieurndo oo s s i et s s
i chve e 10 3 . 2 . yearhue

My,
-Faywood-Ave. —®- \/

Montmorenci Ave

Community feedback so far

» This area needs a street grid to connect to and across Route 1A “Or;j,

> The area suffers from negative environmental impacts associated with "entAye..
industrial activity -

Comentarios de la comunidad hasta ahora:

+ Esta zona necesita una red de calles para conectarse de manera interna

yalsRuta 1A
. L impactos la
actividad industnal

Ashley s¢

O Bree

RIENT HEIGHTS

As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

How should new streets connect to existing streets, including 1A?

How should the EDA be served by transit?

How can we prepare this area to be a sustainable economic center with
rising temperatures and seas?

.

| A medida que desarrollamos conceptos futuros, A

cestamos haciendo las preguntas correctas? | Constitution
Como deberian conectar las nuevas calles internamente y 2 la ruta 1A? |
(Coémo deberia ser la red de transporte publico en esta zona? |
¢Cémo podemos preparar esta Zona para que sea un centro econdmico
sostenible y seguro ante el aumento de las temperaturas y el nivel del
mar?

Source (Fuente): BPDA, MassGIS, MBTA, Bluebikes, Zipcar

| W e o g f

| Areas of extreme heat Sea level rise and flood risk

‘ ) ’ Though the waterfront has a mitigating effect, the EDA experiences very high heat. Large portions of the EDA are a flood risk today.

|
! Zonas de calor extremo: A pesar de que la costanera produce un efecto reductor, la Aumento del nivel del mar y riesgo de inundacién: Gran parte de la EDA esta en
| Zona de Desarrollo Econdmico (EDA) experimenta un calor extremadamente alto. zona de riesgo de inundacién hoy en dia.
|

Areas of Extreme Heat

Zonas de Calor Extremo
Moderate heat
Calor moderado

High heat
Calor infensa

Very high heat
o, Calor extremo.

Bus route
Vally Ruta dolautobs

fapwaoda @ paradade autobis v
Montmorenc Ave
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Ashiey
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Source (Fuente): BPDA, Boston Harbor Alood Risk Madel, MassGIS

Source (Fuente): BPDA, MAPC, MassDOT, MassGIS, MBTA, Trust for Public Land
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As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How should new streets connect to existing streets, including 1A?
» How should the EDA be served by transit?

» How can we prepare this area to be a sustainable economic center with
rising temperatures and seas?

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
¢estamos haciendo las preguntas correctas?

» ¢Coémo deberian conectar las nuevas calles internamente y a la ruta 1A?
» ¢Como deberia ser la red de transporte publico en esta zona?
» ;Como podemos preparar esta zona para que sea un centro econémico

sostenible y seguro ante el aumento de las temperaturas y el nivel del
mar?
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LAN: East Boston

Bennington
Street

Bennington Street connects
most of East Boston and changes
character at Day Square. To

the east, the street is wide and
maintains a 30 mph speed limit.

Bennington Street conecta a la mayor parte de East Boston
y cambia de caracter varias veces en Day Square. Al este, la
calle es ancha y permite un limite de velocidad de 30 mph.

Community feedback so far
» There are too many vehicle travel lanes

» Intersections feel dangerous

» Double-parked cars block buses

C fosdelac idad hasta ahora:
+ Hay demasiados carriles para vehiculos

»  Las interseccones parecen pefigrosas

+ Los automaviles estacionados en doble fila bloguean a los autobuses.

As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How can Bennington Street east of Day Square reduce speeding and
provide better walking, biking, and transit experiences?

How can Bennington Street west of Day Square support safer crossings
and better public realm?

» How can Bennington Street adapt to rising flood and heat risks?

A medida que desarrollamos conceptos f
;estamos haciendo las preguntas correc:

Comlese

Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar.{Crecer.

Related Initiatives and Projects:
Go Boston 2030: Neighborhood Complete Street Corridors
MBTA: Better Bus Project

Proyectos e iniclativas relacionadas:
Go Boston 2030: Corredores de calles completas del vecindario
MBTA: Better Bus Project

Traffic stress
Bennington disconnects comfortable biking streets,
Estrés de trafico: Bennington desconecta calles comodas paia andar en bicicleta

Crash history
21 pedestrian, 9 bike, and 51 vehicle-only crashes (2016 to 2018).

Historial de choques: 21 choques peatonales, 9 en bicicleta y 51 en vehiculos.

s

Crash History
Historlal de choques

Traffic Stress

R s
i

Veide ,,W,

Estres b
Chone

Fatal crash
Fatabad

Top 5 crash hot zpot
L e chingue en el e

0 " # Mlles % Miles.

oL |

Source (Fucnte): BPDA, BPD Source (Fuente): BPDA

Bus travel time

Bus son Street delays at complex intersections.
Tiempo de viaje en autobus: Los pasajeros de autobuses en Bennington Street
experimentan retrasos en infersecciones complejas.

Weekday bus boardings

Nearly 1,500 people board buses on Bennington Street each weekday.

Embarques al autobuis por parada: Casi 1,500 personas suben a los autobuses en
Bennington Stieet cada dia de semana.

Weekday Bus Boardings
Subldas al Autabis por Parada
Bus Travel Time (Weekday, AM Peak)

LR Tempo de Vajeen Autobis
S sy aiagwin e o no oy
(opace odria Bennington Street al exta A~ -y Squar 9’*‘0’2@{’) O lobns ey
?\ de los veh Jerienc 5 o :”;2 Lo
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As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How can Bennington Street east of Day Square reduce speeding and
provide better walking, biking, and transit experiences?
» How can Bennington Street west of Day Square support safer crossings

and better public realm?
» How can Bennington Street adapt to rising flood and heat risks?

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
;estamos haciendo las nregtintas rorrectas?
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PLAN: East Boston
K/
'-_'\

Day
Square

Day Square is defined by
on-street parking, complex
intersections, and a lack of public
space. Most vehicle traffic passes
through.

Day Square se define por el estacionamiento en la calle,
intersecciones complejas y falta de espacio publico. La
mayoria del trafico de vehiculos pasa por ella.

kg §0
. we betk
arewe asking " “"

~ travel modes and be a ‘

» How can

meet the needs of

onceptos futuros,
iendo las preguntas correctas?

ay Square ser mas simple y segura para todos los modos
crear espacio publico?

v en sutobuses, incluyendo el SL3, servir mejor a Day Square?
{C6mo deberia administrarse el borde de la vereda-acera para satisfacer
mejor las necesidades de las visitas, los negocios y los pasajeros del
transporte publico?
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Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar.

Go Boston 2030: Neighborhood Compl

Crash history
10 pedestrian, 3 bike, and 45 vehicle-only crashes (2016 to 2018).
Historial de accidentes: 10 accidentes peatonales, 3 en bicicletay 45 en vehiculos

(201610 2018).
.
sl 2, < %
Contor st & 6
faon st o

American Legion
Playground

Crash History
Historlal de Choques

Vel crash vth pedestrian
i e el com e

500 1000 Feet

/
Source (Fuente); BPDA, BPD

Areas of extreme heat

With a large area of paved surfaces, Day Square experiences very high heat.

Zonas de calor extremo: Con muchas supet ficies pavimentadas, Day Square

experimenta un calor extremadamente alto.
J

Condor 1

Falcon &

American Legion
Playground

€ Fapie St

Areas of Extreme Heat
Zonas de Calor Extremo
Moderate heat
e i META
Hignheat

2070 feego e inumdacén
Very gh heat

U atul et MBTA

Bus route

Rura el autcbis

. Bussop

D puadade aodis

[ 500 1000 Feet

urce [AF:en(e): BPDA, MAPC, MassDOT, MassGlIS, MBTA, Trust for Public Land

1L
‘:fi\ w00 ) s-through traffic patterns

Throughout the day, 75% of traffic in Day Square passes through without stopping.
nes de viajes de paso: Durante el dia, un 75% del tréfico en Day Square pasa sin
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Source (Fuente): BPDA, StreetLight (11/2018-11/2019, all-day average, including
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Go Boston 2030; Public Realm Guide
MBTA: Better Bus Project
Proyectos e iniciativas relacionadas:
Go Bostan 2030; Corredores de Calles compliag del vecindario

Go Boston 2030 Pautas de e “pacio pablico
MBTA: Batrer Bus Perject

Bus travel time _
The 3 bus routes that operate through Day Square experience significant slow downs.
Tiempo de viaje en autobus: Las 3 rutas de autobus que pasan por Day Square

experimentan retrasos Slgmhr\:slwﬂs,

Condor 5t
Falcon'st  Amercon legon
Playpround
EEagle St
Frescon

Bus Travel Time (Weekday, AM Peak)  Pa: r Load (Weekday, AM Peak)
Tiempo de Viaje en Autobis Plenitud del Autobus
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Traffic stress

Day Square Is a major biking barrier and does not connect to the Greenway.

Estrés de trafico: Day Square es una barrera significativa para personas en bicicletay
no conecta con la Greenway.

Source (Fuente): BPDA

Weekday parking trends (7 AM-8 PM)

At 8PM when parking is most full, 185 parking spaces are empty.

Tendencias en el estacionamiento (7 AM-8 PM): A las 8FM, cuando el
estacionamiento estd mas lleno, mas de 185 espacios de estacionamienta estan vacias

How often are spaces occupied?
£Con qué frecuencis estin ocupadas los espacos)

100%

— Occupancy
Enuso

__ AlRday average occupancy
Todoel da

e

Occupled Spaces

Espacios ocupados.

e

2§88 ¢%
|

W S SRR S
R R R G Rt

How are spaces regulated?
1C0MO %@ (egulan 1o 4paca?

Pk UnDrop Ot
T

How long are cars parked?

Source (Fuente): BPDA




Areas
with a
Zonas
experir

autobuses, incluyendo el SL3, servir mejor a Day Square?
» ¢Como deberia administrarse el borde de la vereda-acera para satisfacer
mejor las necesidades de las visitas, los negocios y los pasajeros del
transporte publico?
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fLAN East Boston

Green Link
Network

Safety & comfort for people biking
The Mary Ellen Welch Greenway traverses most of East Boston but connections can be
limited and uncomfortable, and access north of Porter Street is prohibited at night.

Green Links can connect
neighborhoods to the Mary
Ellen Welch Greenway with new
paths, safer crossings, and new
bikeways.

Green Links puede conectar a vecindarios a la Mary Ellen

Welch Greenway con nuevos caminos, cruces mas seguros y
nuevos carriles para bicicletas.

JERETT

COmmun feedback so far

> Better bike linl communities are needed
» '[l’-eHarbnrvnlltk
» Itis difficult to get to and from the some

Comentarios de la comunidad hasta ahora;
. Se ejor L b cercanas

|+ EBHaborwalk no es continuo

As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

Which streets or crossings could improve access to the Greenway?
Whirh Grean |inke nnnortunities should be prioritized?

e
_\ rrollamos conceptos futuros, /
) las preguntas correctas?

PRl

drian mejarar el accesa al Greenway
- ’enla(es verdes (Green Links) deben

]
¢ diaw 5T er
w0 "N o “,K ! ] NE Source (Fuente): BPDA
— e "“., L oan
S | YWeo t ¢
‘\.\L\) A
| Green Links Network opportunities
There are many apportunities to expand Green Links in East Boston,
| Oportunidades de la Green Links Network: Hay muchas oportunidades para
| expandir la red Green Links en East Boston.
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Source (Fuente): BPDA, MassGIS

Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar. Crec

Related Initiatives and Projects:
Go Boston 2030: Green Links Network

Proyectos e iniciativas relacionadas:
Go Bostan 2030: Green Links Hetwork

Seguridad y comodidad para andar en bicicleta: El Mary Ellen Welch Greenway cruza
la mayor parte de East Boston pero las conexiones pueden ser limitadas e Incomodas,
y el acceso desde el norte de Porter Street estd prohibido a la nache.

@BEACHMONT

WINTHF

Mary Ellen Welch Greenway
Mary Ellen Welch Greenway

o Acesspon

Punto de cceso

Path
Cmina
Paths that clase at 11 PM (summer) or 8 PM (winter)
Caminos que dertan a 35 11 PA () 0  PM (rmecrro)
Paths that close at cusk
Caminos que derran a anocheces

Traffic Stress
Estrés de Trafico
. Lowestsuess
Menor e,
Lower stress
Estrista
Higher stress
Ao esies

— Mgheststress
Mayor estrés

¥% 1 Mile

Harborwalk gaps
On-street paths can connect Harborwalk segments disconnected by industrial uses.

Brechas de Harborwalk: caminos en las calles podrian enlazar los segmentos del
Harborwalk actualmente desconectados por los usos industriales

Harborwalk Gaps
Brechas de Harborwalk

& g

Source (Fu -t BPDA, OpenStreetMap, MassGIS
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As we develop future

concepts, are we asking the
right questions?
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Which streets or crossings could improve access to the Greenway?
Whirh Green |ink< annortunities should be prioritized?

rrollamos conceptos futuros,
) las preguntas correctas?

drian mejorar el acceso al Greenway
~_ enlaces verdes (Green Links) deben
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PLAN: East Boston Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar. Crecer,

Related Initiatives and Projects!
M ave rl C Go Boston 2030: Neighborhood Complete Street Corridors
Go Boston 2030; Public Realm Guidelines

MBTA: Better Bus Project

Proyectos e iniciativas relacionadas:

Go Boston 2030+ Caminar y andar en biacleta por las calles prneipeles
Go Boston 2030° Pautas de espacio publico

MBTA: Better Bus Project

Crash history Traffic stress

. . . .
M averICk Is the p" mary tranSIt 10 pedestrian, 1 bike, and 10 vehicle-only crashes (2016 to 2018). There is no comfortable biking route that connects people to Maverick Square.

Historial de choques: Entre 2016 y 2018 ocurrieron 10 choques peatonales, 1 en Estrés de trafico: No existen rutas camodas para bicicletas que conecten a las

hub in East Boston and a favorite  ces; oen wencuos ) personas a Naver e S,
neighborhood destination. Much

I\

co‘l,-
. . &
of the square is dedicated to free, ‘
.
on-street parking.
Maverick es el nucleo de transito primario en East Boston |
y un destino favorito del vecindario. Gran parte de la plaza
estd dedicada a estacionamiento gratuito en la calle. %
‘.r, |
&
b,
g,
Community feedback so far |
» Streets in the square are confusing Crash History Traffic Stress
» The square needs more street trees Cth Histarla) de Choques Estrés de Trafico e
» There s too much parking and not enough space for people O b ponores | —_— e
P i
C fos de la d hasta ahora: o veie e ‘ el
gher sress
+  Las calles de La plaza son confusas Chors snlo wrlscibares Ao estres
»  Laplaza necesita mis arbales en la calle I 0 250  S00Feet N Jlictores
» Hay demasiado estacicnamiento y no hay espacio suficiente para la @ |- B ’ o
gente en la plaza Source (Fuente); BPDA, BPD Source (Fuente): BPDA

' i Areas of extreme heat

Bluebikes trips
Of all Bluebikes trips in East Boston, 55% start or end at Maverick Square. All of Maverick Square experlences very high heat.
Zonas de calor extremo: Todo Maverick Square experimenta un calor

Viajes en Blueblikes: De todos los viajes en Bluebikes en East Boston, un 55%
empiezan o terminan en Maverick Square, extremadamente alto en dias calurosos.
————

As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How can the square be safer and more comfortable for all travel modes?
How can we reimagine Maverick Square as a signature public space and
the hub of East Boston transportation?

How should curbside space be managed to best meet the needs of
visitors, businesses, and transit passengers?

Bluebikes Trips

Viajes Bluebikes

Openyear-round L

Abierta todo el afo

@ OpenMarch-Decerber

Alverta 4 4o o D et

£ Openedin2019 (no data)

Aera e 201 (51 datos)

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
cestamos haciendo las preguntas correctas?

Trip starting or ending
ata Maverick station
Viaeque comienza o termea
enta estackn de Maverick
Other bips starting or

[ croneineast@onon
Qs e que comenzan Areas of Extreme Heat

otk en East Boston Zonas de Calor Extremo

<1 ol ips Maderate heat

{Como podria Maverick Square ser més segura y cémoda para todos los
modos de transporte?
(Cémo podria Maverick Square ser un espacio publico prominente y

centro del transporte de East Boston? <Thdevares Cilor mosiota =
> ¢Como deberia administrarse el espacio de los bordes de |3 vereda/acera 14-zmatiips i het
para satisfacer mejor 135 necesidades de visitas, negocios y pasajeros del — s Vo e
350l mps Very igh heat
Thasdenas Gy exvermo,

servicio piblico?

i —
o % ¥ Miles . s
Relan « Lge g1 0) . O s
5 |
P 4o Conle ot Source (Fuente): BPDA, Bluebikes ource (Fuente): BPDA, MAPC, MassDOT, MassGIS, MBTA, Trust for Public Land
5

‘,‘ l/ﬂ- Pass-through traffic patterns Weekday parking trends (7 AM-8 PM)
| v Relatively few people use the heart of Maverick Square as a cut through. Parking in Maverick Square is well used. 62% of all cars park for an hour or less.
| Patrones de viajes de paso: Relativamente pocas personas usan el centro de Maverick en el estaci de los dias (7 AM-8 PM): EI
B i Square como via de paso. estacionamiento en Maverick Square se utiliza bien Un 62% de todos los auto

estacionan durante una hora o menos.

How often are spaces occupied?

At upd enss G, 2€0n qué frecuencis esedn ocupados 1o espacios?
“thw de we “ales bung Grmcied ] 5 s
reclaim  Puble —“( '5,? butieas | W q- s |
; w R e O 8%
spa? T prlenan b (418 5“9"1’7 tambord) %'g oo /
“Hu de we mawce aluai<? € get U5 9L ok 29 eom -
. ot s B gYS . 23 _Occupancy .. AlFGay average ocxupancy
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\ e S 0} S ORI
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Aty | g, How are spaces reguated? How long are cars parked?
oy ” {'.,,,>w"r»v | £€0ma se regulan los 2 flempo ext ezt
(v iC Te'f ot be s 0%
i _Can Sy | I & 62%
imated 1.A /w é -
= I e $
1 s ) ndbe Gy
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As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How can the square be safer and more comfortable for all travel modes?
» How can we reimagine Maverick Square as a signature public space and

the hub of East Boston transportation?
» How should curbside space be managed to best meet the needs of

visitors, businesses, and transit passengers?

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
;estamos haciendo las preguntas correctas?

= .:S#Cl/z

» ¢Como podria Maverick Square ser mas segura y comoda para todos los

modos de transporte?

» ¢Cémo podria Maverick Square ser un espacio publico prominente y
centro del transporte de East Boston?

» ¢Como deberia administrarse el espacio de los bordes de la vereda/acera
para satisfacer mejor las necesidades de visitas, negocios y pasajeros del
servicio publico?
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~Meridian
Street

Meridian Street buses move
many people, but traffic makes
buses unreliable. On weekday
mornings, buses are less than 5%
of southbound traffic but carry
up to 60% of all people.

Los autobuses transportan a muchas personas en Meridian
Street, pero el trafico hace que sean poco fiables. En las
mafanas de los dias de semana, los autobuses son menos de

un 5% del trafico hacia el sur pero transportan a un 60% de
todas las personas.

Community feedback so far

Buses are often stuck in traffic

The street feels unsafe for walking and biking
The street lacks trees and trash cans

Improve connections to Chelsea and Shaw's
Maintain industrial access along Border Street

arios de la c d hasta ahora:
Los autobuses a veces estan parados en el trifico
La calle parece ser peligrosa para caminar o andar en bicicleta
La calle no tiene Srboles ni contenedores para la basura
Mejorar las conexiones a Chelsea y al Shaw's de Border Street
Mantener el acceso industrial a ko targo de Border Street

2 develop future
_.«cepts, are we asking the
right questions?

» How can buses travel faster and more consistently on Meridian Street?
» How can Meridian Street and Border Street provide safe and
comfortable walking and biking conditions?

A medida que desarrollamos conceptos fir
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Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar. Crece,

Related Initiatives and Projects:

Go Boston 2030; Walk- and Bike-Friendly Main Streets

Crash history
29 pedestrian, 4 bike, and 39 vehicle-only crashes (2016 to 2018).

Historia de choques: Entre 2016 y 2018 ocurrieron 29 choques peatonales, 4 en
bicicleta y 39 en vehiculos,

Condar 5t

AlRDNDT
Crash Histary
Histarlal de Choques

G o hotspol
W e clops

) "‘M”“ /\//® 0 500

R &y
Source (Fuente): BPDA, BPD

Weekday bus boardings

Nearly 2,400 people board buses on Meridian Street each weekday.

Subidas al autobus por parada: Casi 2,400 personas suben a los autobuses en
Meridian Street cada dia de semana

‘ i YaN|

EEaple st

sy

Weekday Bus Boardings
e Subldas al Autabiis por Parada
o o I-10peopic

17130 personas

131-250 pecpie

131-250 persora:

O 2510t
®
°

Inbound stop.
Parada haca o sur
Outbound siop
Parada haca ol rorte

Ruta Prinapal de Autobits

Local bus route
Ruta de autobs local

i 0 50 1000Feet

4 0} -

3‘7 @ ey, -
< 71,\ - i /*/ 77 ¥

Source (Fuente): BPDA, MBTA (Weekday)

Moving people on Meridian

On a weekday, Meridian Street buses carry 26%-53% of all people in only 2%-5% of vehicles.
Transporte de personas en Meridian: Durante los dlas de diario, los autobuses de la
calle Meridian transportan entre un 26% y un 53% de todas las personas que viajan por
la calle en sélo el 2%-5% de los vehiculos.

At Central Square, how are people traveling on Meridian Street?
En Central Square, 2cémo viaja la gente en Merldian Street?

People in buses (114, 116, 117, 120, 121

) ® People in cars/trucks
Personas en autobuses (114,116, 117, 120,121)

Gente en autos/camiones
100%

g
l
!
J
|

People Using Meridian Street
Personas Que Usan la Calle Meridian

» ‘\mv"‘
o

N} A
& Ry

At Central Square, how are vehicles using Meridian Street?
£ Central Square, 2c6mo usan los vehiculos Meridian Street?

Buses (114,116, \17 120 121)

m Cars/trucks
Autobuses (114, 11

120,121) Autos/camiones

Y Y
R A CE C A

L o

v \\:‘Qr‘h v\\"‘ i i
o W

Source (Fuente): BPDA, BTD (11/2/2017), MBTA (2017)

A

Go Boston 2030: Green Links Network
MBTA: Better Bus Project

Proyectos e iniciativas relacionadas:

Go foston 2030: Caminat y andar en bicicleta por 135 calle
Ga Boston 2030 Ped de enl,

MBTA: Eetter B

nnupeales

serdes

us Project

Bus travel time
Buses are slowest approaching Central Square.

Tiempo de viaje en autobs: Los autobuses son mis lentos al acercarse a Central
square.

The McArdle Bridge opens

frequently for maritime Bus Travel Time (Weekday, AM Peak)
vessels to pass, which can Tiempo de Vlaje en Autobiis

cause significant delays on Traveling with itle or no delay
Meridian Street. ft‘ Virs (011 poxo o v retie

Se abre ol puente McArdle

con frequencla para que

pasen s barcos. o que §
puede causar retrasos i Passenger Load (Weekday, AM Peak)
significativas en Mendian 1A Plenitud del Autobis
street. < ¢
3 o
8 Buses between 30% 10 80%
Buebxiven envre 31 4 8s fovin
— et 0 04 1 7
ot

‘As moming commuters
make theif way 1o the
sumner Tunnel,
Meridian Street becomes
congested.

Amedida que fos viajeras
dela manana s dirigen

al Tunet de Sumner, 1x 15t Bosto
congestion en Meridian
Street va aumentando.

o

Source (Fuente): BPDA, MBTA (AM peak penod)

Areas of extreme heat
Areas north of Central Square experience the most extreme heat.
Zonas de calor extremo: Las reas al norte de Central Square experimentan el calor

mas extremo

Condar 5T

Feaple s

o

Ampnwﬁ
Areas of Extreme Heat
Zonas de Calor Extremo
Moderate reat
o

Figh heat
Caes pinu

very ghneat

Bus route
B

| Pt e amtin

500 1000 Feet

Fopts (Fuente): BPDA, MAPC, MassDOT, MassGIS, MBTA, Trust for Public Land

Bus reliability

No bus routes that run on Meridian Street meat MBTA reliability targets.
Fiabilidad del autobus: Ninguna de las rutas de autobas que corren por Mendan
Street cumple las metas de fiabilidad de 1a MBTA

B Weekday peak (Pco durante 1 semana) Wl sotwraoy ones

META reabizy target
B Weekday of-pesk (Enve senona heva decol [l Sunciy (o) aiiaia
Reliabllity
Confiabilidad
0% 20% 40% 603 80% 100%

Local bus
Ruta de
autobuis local

Key Bus
Ruta Principal
de Autobus

Source (Fuente): BPDA. MBTA (1/2019-11/2019)




As we develop future
concepts, are we asking the

right questions?

» How can buses travel faster and more consistently on Meridian Street?
» How can Meridian Street and Border Street provide safe and
comfortable walking and biking conditions?

A medida que desarrollamos conceptos furtiiras,
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LAN East Boston

Orlent He
Square

gh

Crash history
18 pedestrian, 2 bike, and 20 vehicle-only crashes (2016 to 2018). Crashes are clustered
around Bennington Street near the MBTA station, including one fatal crash.

Orient Heights Square is
anchored by, but feels far from,
the MBTA station. The public O
realm is defined by pavement
and parking, with limited public
space.

Oriente Heights Square se organiza alrededor de la estacién
de la MBTA, pero se siente lejana. El espacio publico se define

por el asfalto y el estacionamiento, con espacio publico
limitado.

Communi

» TheT station feels cut
all sides.

feedback so far

mmemummdwbnammnm

As we develop future
concepts, are we asking the
right questions?

» How can we expand access to Orient Heights Station from all sides?
» How can we simplify vehicle movements and create public space?
» How should the Greenway connect to Orient Heights Square?

Constitution
Beach

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
¢estamos haciendo las preguntas correctas?

Como podriamos expandir el acceso a la Onient Heights Station #a-de

todos los costados?

Como podriamos simplificar los movimientos de vehiculos y cr Upgtacse I
espacios publicos?

[ 0 YO LED)

(Como deberia conectarse el Greenway con Orient Heights Squ

“ann; Orient arce (Fuente): BPDA, BPD

Diyat [Srenble Beighiy shp = a3
2 pdumen s S
dcuse S Al Mak s 0 Traffic stress
Ak Mot prdntnan . ° Orient Heights is stressful for biking. Greenway access is difficult from the square.
e, \"\‘NIY Estrés de trafico: Orient Heights es problematico para andar en bicicleta, Es dificil
Vo 08 Bites J lograr el acceso al Greenway desde la plaza.
~walting M Leydens...

Bpach
cnsh hen
— ; Gt Bughht tisp
i ~ TN infar st

Traffic Stress \
Estrés de Tréfico

Comairution
Becxh

A Source (Fuente): BPDA

Preserve. Enhance. Grow. Conservar. Mejorar. CrecerT

Related Initiatives and Projects;

Go Boston 2030: Neighborhood Complete Street Corridors

MBTA: Better Bus Project

Proyectos e iniclativas relacionadas:
Go Boston 2030 Corredores de calles completas del veainde
MBTA: Better Bus Pr

bicicletay 20 5o|amenu de vel mmlu< lm hoques o
Bennington Street, cerca de la estacion de la MBTA e incluyen una 13( aldad.

Gladstone 5,

‘ Crash History

~- Historial de Choques

Vehicle crash with pedestrian
Chogues de vehiculos con peatones
Vehicle crash with bicyclist
Choques de vehicules con odistas
Vehidle-only crash

Choques solo vehiculares

Fatal crash

Fataldad

Top 5 crash hot spot

Lugar de choqueeneltop S

500

[ NONoN ]

1000 Fee

|

I
J

Weekday parking trends (7 AM-8 PM)

At 7PM when parking was most full, over 60 parking spaces were empty.

Tendencias en el estacionamiento (7 AM-8 PM): A las 7P, cuando los
estacionamientos estan mas llenas, mas de 60 espacios d onamiento en Onent
Heights Square estan vacios.

How often are spaces occupied?
(Con qué frecuencia estan ocu

o5 espacos?
__ Occupancy . Alrday average o<cupandy

o8 8% Enuso Todoe ta

3‘.3‘ g T — e e e am Y %

&

2 am

2% .

38 20%

S g Y S N S
PLAN qwx‘ R S ARCUI A L RARN

How are spaces regulated?

Hew lang are cars parked?

Source (Fuente): BPDA




As we develop future
concepts, are we asking the

right questions?

» How can we expand access to Orient Heights Station from all sides?
» How can we simplify vehicle movements and create public space?
» How should the Greenway connect to Orient Heights Square?

A medida que desarrollamos conceptos futuros,
éestamos haciendo las preguntas correctas?

» ¢Coémo podriamos expandir el acceso a la Orient Heights Station desde

todos los costados?

»  ¢(Coémo podriamos simplificar los movimientos de vehiculos y crear

espacios publicos?

» ¢Como deberia conectarse el Greenway con Orient Heights Square?
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